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Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,
das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur nimmt zu dem Antrag wie folgt Stellung:

Der Landtag wolle beschlie8en, die Landesregierung zu ersuchen
zu berichten,

1. wie sie entlang der AuBerung von Frau Staatssekretérin Dr, Gisela Splett MdL
zur zweiten Rheinbriicke bei der éffentlichen Veranstaltung am 21. Juni 2011, in
der sie deutlich erklérte, gegen die zweite Rheinbriicke zu sein, kinftig zu ver-
fahren gedenkt und ob sie insgesamt ebenso gegen den Bau einer zweiten
Rheinbriicke ist, da bei derselben Veranstaltung auch die SPD ihre ablehnende
Haltung zeigte;



Der durch die Landesregierung angestoRene Faktencheck, der im November
2011 stattfinden wird, soll ergebnisoffen gefiihrt werden. AnschlieRend wird hin-
sichtlich des weiteren Vorgehens in Abstimmung mit dem Bund und der Landes-
regierung von Rheinland-Pfalz eine politische Entscheidung getroffen.

wie sie mit dem Mehrheitsbeschluss des Regionalverbandes Mittlerer Oberrhein
umgeht, der an der Notwendigkeit und Dringlichkeit einer zweiten Rheinbriicke
keinen Zweifel ldsst:

Der Regionalverband Mittlerer Oberrhein hatte wie die Ubrigen Trager offentli-
cher Belange die Méglichkeit, im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens wh-
rend der Offenlage der Planfeststellungsunteriagen Anregungen und Einwen-
dungen vorzubringen. Der Mehrheitsbeschluss des Regionalverbandes Mittlerer
Oberrhein zur zweiten Rheinbriicke ist daher ein Aspekt, welcher im Plan-
feststellungsverfahren gemeinsam mit den tibrigen Belangen einer sachgerech-
ten Abwagung zugefiihrt wird.

ob sie der Rechtsauffassung zustimmt, wonach seitens der Stadf Karlsruhe kein
origindres Planungsrecht besteht und ob sie die diesbeziiglichen Erkldrungen
ebenso nur als deklaratorische Erkldrungen sieht:

Bei der MaBnahme handelt es sich um ein Projekt des Bundes, das im Be-
darfsplan fir die BundesfernstraBen im Vordringlichen Bedarf eingestuft ist und
im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung von den Landern Baden-
Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz geplant wird. Vor diesem Hintergrund ist
nicht die Stadt Baulasttrager, sondern alleine der Bund. Gleichwohl ist es dem
Bund ein wichtiges Anliegen, bei seinen Projekten die Einschéatzung und Mei-
nung der betroffenen Belegenheitsgemeinden zu kennen, um sie bei den Ent-
scheidungsprozessen beriicksichtigen zu kénnen. Insoweit ist die Stellungnah-
me der Stadt Karlsruhe im Planfeststellungsverfahren von erheblicher Bedeu-
tung.

wie sie den notwendigen Grunderwerb zur Sicherstellung der fiir den Bau der
zweiten Rheinbriicke bendtigten Fldchen beurteilt (mit Angabe, ob sie hierbei
ein enteignungsrechtliches Verfahren als ultima ratio fiir méglich erachtet);



In der Regel wird fiir den Erwerb der zur Realisierung des Projektes erforderi-

chen Grundstiicke eine einvernehmliche Ldsung mit den Grundstiickseigenti-

merinnen angestrebt. Sollte dies nicht méglich sein, kénnte gegebenenfalls auf
der Grundlage des Planfeststellungsbeschlusses auch ein Enteignungsverfah-

ren durchgefithrt werden.

wie die Notwendigkeit und Dringlichkeit der Sanierung der jetzigen Rheinbriicke
gesehen wird, welche tiefgreifenden Verkehrsbehinderungen dabei vorausseh-
bar sind sowie ob und inwieweit sie ihre Auffassung mit dem Land Rheinland-
Pfalz abzustimmen gedenkt:

Im Jahr 2010 wurde die Rheinbriicke Maxau einer Bauwerkshauptprifung un-
terzogen. Dabei wurde festgestellt, dass die Fahrbahniibergangskonstruktionen
verschleiBbedingt erneuert werden miissen, was fiir das Jahr 2012 vorgesehen
ist. Die MaBnahme soll in vier Abschnitten iber einen Zeitraum von insgesamt
ca. vier Monaten durchgefiihrt werden. Hierzu wird jeweils iiber zwei Monate
eine Brickenhalfte fur den Verkehr gesperrt werden missen. Der gesamte Ver-
kehr wird wéhrend dieser Zeit auf der gegeniiberliegenden Uberbauseite mit
jeweils zwei Fahrspuren pro Fahrtrichtung abgewickelt. Im Schutze der Fahr-
bahniibergangserneuerung werden die Tragseile einer Hauptpriifung unterzo-
gen. Gleichzeitig erfolgt eine Erneuerung des Korrosionsdeckanstrichs der Sei-
le.

Neben den anstehenden InstandsetzungsmaRnahmen werden derzeit ver-
schiedene Méglichkeiten zur kiinftigen Ertiichtigung der Fahrbahnplatte gepriift,
die in technischer, wirtschaftlicher sowie baubetrieblicher Hinsicht verglichen
werden. Diese Untersuchungen sind noch nicht abgeschlossen.

Nach Durchfithrung der ErtiichtigungsmaRnahmen ist zu erwarten, dass das
Bauwerk flr weitere Jahrzehnte ohne dauerhafte verkehrliche Einschrankungen
genutzt werden kann. Trotzdem werden auch kiinftige Unterhaltungs- und Er-
haitungsmafnahmen aufgrund von Verschiei oder Unféllen oder regelmé&Rigen
Seilprafungen immer wieder Verkehrsbeeintrachtigungen sowie Teilsperrungen
nach sich ziehen.






